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. I, ATAGUIA,

1.- DESCENSO,

l.1.-~

102."’

2.~ ASCENSO.

2-1.—

La

ne

a)

b)

c)

EL

viga de izamiento, suspendida de la grua, se dispo-

de la siguiente manera:

El trinquete 2 del gancho 1 se coloca en posi--
cién "ENGANCHAR", (ver croquis del gancho de la wvi-

R e

ga de izamiento).

Se coloca la viga de -izamiento sobre la atagufa, pa

'ra‘enganchar el primer paquete.

Se cambia el trinquete a posicidén "SOLTAR",

conjunto ATAGUIA-VIGA DE IZAMIENTO se hace descender

con la grida, hasta apoyar en solera del alojamiento.

Al

apoyarse la viga de izamiento sobre 1la ataguia, los

ganchos se abren y gquedan trabados por el trinquete, -

lo

que permite retirar o elevar la viga de izamiento -

hasta la zona de maniobra, para poder repetir la manio

bra con los restantes raquetes de ataguia.
-

P

Disposicién de la viga de dizamiento:

a)

El trinquete 2 del gancho 1 se coloca en posi~-
cién "ENGANCHAR",



"E\.

B,

2.,2.-

b) Se hace descender la viga de izamiento por su carri
les guia hasta apoyarse sobre los paquetes de ata--
guia que estan alojados en el nicho. EL enganche se
efectuard de forma automdtica al elevar cuidadosa——

mente.

El conjunto ATAGUYA-VIGA DE IZAMTENTO se hace ascender'
con la grda, cuidadosamente ¥y observando que los dos -

ramales de cables estdn tensos por igual,

Al llegar con el paquete de ataguias a su lugar de al-
macenamiento, se cambiard la posicidn del trinquete a

"SOLTAR" para poder despositar el paquete,

Estas maniobras se repetiran con cada uno de los pa--

quetes.
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IT. COMPUERTA DE SEGMENTO.

1.- APERTURA NORMAL ( COTA 85,60).
lelo- Se pulsa el botén "SUBIR" (Situado en botonera),

Ia compuerta sube un escaldén de 250 mm, y se detiene -
automdticamente (Accién combinada de los contactos LS6

y LS7).

Esta operacidén se repetird sucesivamente, cada vez que
se pulse el botén "SUBIR", hasta que la compuerta lle-

gue a la posicién de abierta intermedia de 4,5 metros.

1.2.- Para reanudar la elevacién, ya de forma continuada, es
necesario pulsar el botén "SUBIR",
La compuerta parard cuando llegue a su posicidn de ---
abierta normal, donde el interruptor limitador (LS2) -

desconectard el motor y accionard el freno.

La parada intermedia se efectuard pulsando el botén —---

"PARAR™ (En botonera).
2.~ APERTURA MAXIMA,

2ela- Para llevar la compuerta hasta su mdxima apertura, es
necesario pulsar simultaneamente los botones "SUBIR" y
"ANULAR CONTACTO LIMITADOR™" (LSZ). Este 1ltimo botén -

se mantendrd pulsado. Scltandolo se detiene el motor.

Permanece en servicio el contacto limitador (LS1l) de -
apertura mdxima, préxima a topes, por razones de segu-

ridad.



3.~

ATENCION : Caso de fallar el limitador LS1l, la compuer

ta llegaria a tope, por lo cual esta manio-

bra requiere la mdxima atencidn.

CIERRE NORMAL.

301.-

3.2.-

Se pulsa el botén "BAJAR" (desde botonera).

La compuerta desciende de forma continua hasta el cie-

rre total,

La parada intermedia se efectda pulsando el botdn —-—-

"PARAR" (En botonera).

4,~ CIERRE DESDE APERTURA MAXTIMA,

b e

T

Para cerrar desde esta posicién,es necesario pulsar -

durante un momento el botén "RETROCESO AL, SUBIR" (Sltua

do en armario de control) y al mismo tiempo se pulsa -

el botén "BAJAR" (Situado en botonera),

SOBRECARRERAS,

5¢1.-

5020-

Si durante las operaciones NORMALES, tanto subiendo co
mo bajando, fallara la parada del motor al no actuar el
interruptor limitador de carrera (LS2 & LSk respectiva

mente) el interruptor limitador de sobrecarrera (Ls1 6

LS5 respectivamente), detendrd el motor.

Cuando se de el caso anterior de sobrecarrera se proce

derd como sigue:

a) BAJAR: Se pulsa el botén "RETROCESO DE SOBRECARRERA
AL SUBIR" y botén "BAJAR " simultaneamente.



g,

b) SUBIR: Se pulsa el botdn "RETROCESO DE SOBRECARRERA
AL BAJAR" y botdén "SUBIR" simultaneamente.

6 .,~ INDICACION.
6.1,~ INDICADOR LOCAL,
El indicador mecdnico de posicidn de compuerta, LOCAL,
estd ubicado en el mecanismo de elevacidn. La indica--
cidén se efectda cada metro, con divisiones de 250 mm.
6.2,~ INDICADOR REMOTO.,
a) El indicador LOCAL est4 dotado de un transmisor a —
distancia tipo "SELSYN", para conocer en la Oficina
Central de operacién;la posicién de la compuerta en

todo momento.

b) Desde el armario local se transmiten las siguientes

sefializaciones:
"ABIERTA™ (Ls8)
"CERRADA" (Ls9)

"MOVIENDOSE (Contactores)

=
™

7.~ COMBINACIONES DE ACCIONAMIENTO EN EMERGENCIA (VER ESQUEMA EN —
PLANTA DE LOS ACCIONAMIENTOS).

7ele- CASO I - Como en caso NORMAL (Descrito anteriormente)

7Telela- Los ejes cardanicos C y el acoplamiento B de

ben estar desconectados.



e

7.2.,~-CASO II - Falla la unidad b

702010—

702020"“

702-37-

703.""GA.SO III"'

7.3.1.—

7.3-20“

La compuerta n? 3 se acciona por el motor de --

emergencia,desde el centro de control de la uni

dad 3.

Los cables y conectores auxiliares del motor v

freno de emergencia se conectardn en el control

de la unidad 3.

Es necesario montar el acoplamiento B y desmon-

tar el acoplamiento A3,

Las compuertas n?®

1 v 2 se accionan como en el

CASO T (Accionamiento normal),

Falla la unidad 2.

Disposicién:

Compuerta n?

Compuerta n?

Compuerta n?

3

2

e

Motor de emergencia y Control
3 (Segtin CASO IT).

Motor de compuerta 3 y Control
2. Los cables y conectores del
motor y freno de la unidad 3 se

conectardn en control 2.

NORMAL (CASO I).

Es necesario montar el acoplamiento B y el eje

cardan C2 y desmontar o desacoplar los acopla~-

mientos A2 y A3,



7.1;0"'

10.

CASO IV - Falla la unidad 1.

7‘[*.1."'

7.h.2,-

ATENCION :

Disposicidn:

Compuerta n?

Compuerta n?

Compuerta n?

e

.

a0

Motor de emergencia y Control

3 ( Segtn CASO II).

Motor de compuerta n® 3 y --

Control 2 (Segin CASO III).

Motor de compuerta n? 2 y --

Control 1.

Los cables y conectores del
motor y freno de la unidad 2

se conectardn en control 1.

Es necesario montar el acoplamiento B y los

ejes cardan Cl y C2 y desmontar o desacoplar

los acoplamientos Al, A2 y A3,

Asegurar que se han conectado correctamente

ambas conexiones de motor y freno correspon-

dientes, Nunca se deberd conectar solamente

el motor, pues existe el peligro de caida de

compuertas,
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